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Uvod
V leto$nim roce si pfipomindme, ze uplynulo 90 let od tragické letecké havarie, pfi
které zahynul vyznamny Slovak general M.R.Stefanik *1  — astronom, politik, vojak a
spoluzakladatel byvalé CSR spolu s prof.T.G.Masarykem a Dr.E.Beneem. *5 [5,7]
Pfipomenime si nékolik faktl o typu letadla, které je s leteckou havarii nerozlucné
spjato, protoze tento typ patiil k velmi uspéSnym vyrobkiim italského leteckého primyslu té
doby.

Vyvoj letounu Ca33
Italska firma Societé Aviazione G.Caproni z Vizzola-Ticino vyvinula tézky bombardér

Ca3 na zakladé zkuSenosti z bojového pusobeni letountt Cal a Ca2, které vzlétly jiz v

rocel914. Zvyseni vykonu se dosdhlo doplnénim stavajicich dvou motord umisténych na

kiidlech tfetim motorem téhoz typu Isotta-Fraschini za zad’ centralniho trupu. Motor byl
opatfen tla¢nou vrtuli. Prototyp Ca3 vzlétl v roce 1916 a zakratko byla okamzité zahéjena
sériova vyroba. Pivodné byl letoun oznaCovan typovym oznacenim Ca3. Pozdé¢ji bylo

oznaceni letounu zménéno na Ca33 a letoun byl nasazen jak u pozemnich sil, tak i u

namortnictva, kde byl s ur€itymi zménami upraven jako nosi¢ torpéd. Byl vyrabén jak v Italii,

kde bylo vyrobeno cca 300 kusti *2, tak pozd&ji ve Francii, kterd koupila jeho licenci a

vyrobila dalSich 83 kusi.

Italskd armada byla s timto letounem velmi spokojena, proto objednala u firmy Caproni
fadu jeho modifikaci:

e C(Ca34 a Ca35 byl vyvojové prototypy, které nebyly sériové vyrabény. Jednalo se o
umisténi obou pilotii do tandemového usporadani za sebou, aby se zlzila Sifka kabiny a
dosahlo se mensiho aerodynamického odporu.

e (Ca36 - model mél odnimatelnd kiidla pro snadnéjsi umisténi v hangéru a pii skladovani.

e (Ca36M resp. Ca36mod, byla zjednodusend a odlehcend varianta, kterd se vyrabéla po
valce v letech 1923 az 1927 ( celkem 153 kust).

e (Ca36S - model byl upraveny na sanitarni verzi pro podporu ambulantni Iékatské sluzby
(n¢kolik téchto sanitarnich letount bylo upraveno z odlehcené verze pod oznacenim
Ca36Ms).

e (Ca37 - prototyp jednomotorového, dvousedadlového bitevniho letounu.

e (Ca39 - verze hydroplanu, ktera vSak nebyla sériové vyrabéna.

e (Ca56a byl oznaceni letountl, které vznikly ptestavbou nékterych kusi Ca36S po valce na
dopravni verze.

Technicky popis
Ttimotorovy dvojplosnik dievéné konstrukce s celoplaténym potahem. Posadku tvofili

4 muzi: ptedni stfelec, dva piloti a zadni stfelec, ktery byl vyuzivan také jako mechanik.
Letoun mél tfibodovy kolovy podvozek. Vyzbroj tvofily dva kulomety Revelli raze 6,5 nebo
7,7 mm s talifovymi zésobniky a zavésy pod trupem pro rizné typy bomb. Zakladni technické
udaje (model Ca36):

Délka: 11,05 m

Rozpéti: 22,74 m



Vyska 3,7 m

Nosné plocha: 95,6 m”

Hmotnost: 2 312 kg

Vzletova hmotnost: 3312

Maximalni rychlost 137 km/hod

Motory: 3 x Isotta Fraschini V4B, kazdy o vykonu 112 kW (150 hp)
Dolet: 599 km

Dostup: 4 844 m

Vystup do 1000 m za 6,5 min., do 4000 m za 48 min.
Stoupavost: 126 m/min

Vytrvalost: 4 hod.

Nosnost bomb: 800 kg

Technicka skica letounu Caproni Ca33

Tragicky let M. R. Stefanika
Po intenzivni diplomatické ¢innosti v Pafizi se Stefanik rozhodl vratit do vlasti.
Dne 20. dubna 1919 piijel do Rima, aby za¢al jednani s italskou vladou, ve kterych pak
pokracoval v Padové s generdlem Badogliem. Jednali ve véci sporu, ktery vznikl
na Slovensku mezi francouzskou (general Pelle) a italskou vojenskou misi (general Piccione)
ohledné¢ velitelskych kompetenci.

Stefanek projevil piani vratit se domt letadlem. Z tohoto diivodu bylo z leti§té San
Pelatko presunuto letadlo Caproni Ca33 ¢.11 495 (pouzitd verze byla Casto oznacovana
jako Caproni 450) na letist¢ Campo Formido v Udine. Letadlo bylo pfesunuto na
Stefanikovu zadost, aby let byl co nejkratsi. Vzdusnou ¢arou vzdalenost Udine — Bratislava



380 km. Letadlo mél na starosti plukovnik Gaviglio, ktery nechal letoun dikladné
zkontrolovat a ptichystat na odlet. Také peclivé sledoval meteorologické zpravy, zejména
z Vidn€. Pro posadku letadla byli zajisténi zkuSeni piloti, porucik kralovského italského
letectva Mancinelli Scotti, serzant Umberto Merlini a mechanik Gabriele Aggiunti. Let se
nékolikrat odlozil pro Spatné pocasi a uskutecnil se 4. kvétna, kdy letadlo odstartovalo
z Campo Formido v 8.07 hodin.

Varianta letadla, kterym letél Stefanik, byla verze bombardéru Ca 3, upraveného pro

tzv. pacifikacni lety, které Italové provadéli v roce 1918 nad Vidni a shazovali pii nich
letaky.
Letadla nebyla vyzbrojena, byla co nejvice odlehcena a byla doplnéna piidavnou nadrzi,
aby zvladla let z Campo Formido nad Viden a zpét, celkem 600 km. Letadla byla
upravovana ve vojenskych italskych dilnach a neexistuje proto technickd dokumentace
k témto Gpravam.

Posadka pied odletem z Campo Formido 4. kvétna 1919. Stefanik tieti zleva.
Tato fotografie byla uvefejnéna az po roce 1990 z italského vojenskeho archivu,
kterou ziskal Milan Varos pro svoji knihu ,,Posledni let generala Stefanika®.

Letadlo smétovalo pfes Rakousko, Vident do Bratislavy, které dosahlo pravidelnym
letem v 11.15 hodin. Zakrouzilo nad Zimnim pfistavem ve vysce 500 m a pokracovalo
smérem na Vajnory, kde bylo pfipraveno provizorni letiS§té a misto pro pfistani oznaceno
pismenem velké ,, T“. Letadlo se k letisti ptiblizilo a pieletélo jizn€ od né&j ve vysce 200 m.
Velitel letist¢ major Furnier nechal zapalit dymovy ohen pro oznaceni sméru vétru. Kdyz
zpozorovali letci v letadle smér vétru, letadlo opét nabralo vysku 300 m, zakrouzilo
Sirokym obloukem doprava, aby pfistalo od jihozédpadu smérem na severovychod proti
vétru. V okamziku, kdy zacalo definitivni sestup, bylo vidét, jak se najednou zvedl chvost



letadla, a letadlo se fitilo k zemi vychylujic se z vertikélni polohy. Nakonec skutecné
dopadlo hibetem na zem, asi 3 km od letiSt¢ a zacalo okamzité hotet. Posledni faze
dopadu nebyla vidét, protoze byla zakryta nedalekym lesikem. Kdyz dobéhli k troskam
havarovaného letadla (asi béhem 15 minut), letadlo dohofivalo. Stefanik leZel 15 m od
letadla a mimo letadlo bylo jesté télo jednoho ¢lena posadky. VSichni jiz byli bez zndmek
Zivota.

Italskymi vojenskymi Ciniteli byla urcena vySetfovaci komise v ¢ele s majorem
letectva Francesco Vece a vySetfenim na mist¢ samém byl povéfen kapitan Federico
Zapelloni, ktery pfiletél do Bratislavy 5. kvétna 1919. Ten zahdjil neprodlené Setteni
kolem katastrofy, na jehoz podkladé byla vyddna zavérecnd zprava nasledujici den.
Dodnes se vsak vedou spory o pfi¢inach katastrofy a piesna pfi¢ina nebyla dosud
prokazatelné dolozena. *3 *4

Trosky letadla po katastrofé 4. kvéina 1919

Replika letounu

Letoun Caproni Ca33 byl slovenské vetejnosti a dalsSim zéjemctim opét neddvno
pfipomenut.

V Trencinskych leteckych opravnach se stavéla od roku 1990 do roku 2003 podle
dostupné technické dokumentace vyrobniho ¢isla 11 493 replika letadla Caproni. Letoun
byl tspésné dokoncen a byl vystaven na Bratislavském hrad¢ k 125. vyroc¢i narozeni M. R.
Stefanika od 27. ervence 2005, kdy v prostorach hradu probihala vystava vice jak 100
fotografii s nazvem ,,Obrazopis sveta“, které potidil M. R. Stefanik b&hem svych cest.

Soucasné bylo realizovano souborné vydani téchto fotografii knizné.
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Replika letadla Caproni Ca33 vystavena na nadvofi hradu v Bratislave

Nyni je letadlo vystaveno v Historickém vojenském museu v Piestanech, které naslo
misto pro své expondty v budovach a hangarech byvalého vojenského letisté. Zde je
pfistupné k prohlidce zajemcim ztad Siroké vefejnosti. Pfi stavbé repliky letadla se
pracovnici leteckych opraven snazili ptesné dodrzet rozméry podle firemni dokumentace
italské vyrobni firmy podle originalni technické dokumentace, kterou poskytl archiv firmy
Caproni, snazili se zachovat dokumentované vyrobni provedeni a tehdy pouzivané druhy
materidlu. Ze skladi hrabéci rodiny Caproni byly poskytnuty dily, které se dochovaly
z tehdejsi doby (vrtule, podvozkova kola, motorova jednotka). Letadlo ma barevny natér
a oznaceni vojenskych italskych letadel z obdobi 1. svétové valky.

Tam, kde to bylo mozné (napt. na ktidlech), byla replika provedena tak, aby si zajemci
mohli prohlednut i detaily konstrukce.



Replika letounu Caproni Ca33 v Historickém vojenském muzeu PieStany

Zavér

Neékteré drobné dily zhavarovaného letadla jsou umistény ve vitriné muzea
M.R.Stefanika na Kosariskéach.

Také muzeum mésta Lanskrouna v Cechach ma ve svych sbirkach evidovano torzo
vrtule z havarovaného Stefinikova letounu jako inv. &islo 2/96. Je to dar lanskrounské
rodacky L. Srde¢né, dcery vojina V. Skdly, ktery mél v den katastrofy na letiSti sluzbu u
vojenské jednotky.

Délka torza lepen¢ho ze Ctyt vrstev dieva je 62 cm. Povrch je pokryt tmavym lakem,
na fad¢ mist jiz opryskanym. PoSkozen je téZ emblém vyrobce. Kruhovy znak obsahuje text:
»3¢ Des Ateliers de Construction RF Paris® (pravdépodobné inicialy vyrobce firmy
Ratmanoff). Stied znaku nese napis ,,HELICES® (vrtule) a emblém tvoreny opét pismeny
»RF“. [3] Nepochybné¢ se jedna skutecné o vrtuli, kterd pochazi z letadla Caproni Ca33, jak
1ze zjistit i porovnanim s vrtulemi zminéné repliky.

Ve stinu dohadl o pfic¢inach havarie zaniké Casto skute¢nost, Ze tfthodinovy let (8.07-
11.15) na trati 370 Km Udine - Bratislava s pieletem Vychodnich Alp ptedstavoval v roce
1919 mimotadny aeronauticky ¢in hodny obdivu, ktery stoji za to pfipomenout i dnes po 90
letech!

Poznamky:
1) Autor je pfibuznym gen. M. R. Stefanika. StarSi sestra Stefanika, Olga HajtSova roz.
Stefanikova, byla autorovou praprababickou.



2) Original jednoho z mnoha vyrobenych kusti letadla Caproni Ca33 je mozno vidét v muzeu
italského letectvi Museo Storico Vigna di Valle, které se nachazi severné nedaleko Rima.

3) M. S. Durica uvadi ve své knize celkem sedm tezi piiginy katastrofy Stefanikova
letounu.[4] S pfibyvajicimi roky roste pravdépodobnost, Ze prava pfi¢ina uz nebude
odhalena.

4) Rozsahlou analyzu padu letadla a popis moznych pfi¢in havarie publikoval téz Miroslav
John v Zivotopisné publikaci o M.R.Stefanikovi [6]

5)Vztah mezi E. Bene$em, T.G.Masarykem a M. R. Stefankem z obdobi ptipravy na zaloZeni
CSR dokresluje jejich vzajemna korespondence béhem prvni svétové valky v obdobi od
prosince 1915 do bieznal919, kterou zpracovala PhDr. Dagmar Héajkova ve své studii.[5]
Tiskem praci vydal Masarykiv tstav AV CR Praha. Autorka vyuzila fady novych
dokumentti, které se podatilo v posledni dob¢ ustavu objevit a zpracovat. Popis vzajemného

vztahu Stefanika a Benese podala Dr.Hajkova v referate na konferenci VSPSV v Koliné [7]
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Lanskroun 2002
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5 Hajkova, D.: Edvard Bene$ a M. R. Stefanik — Svédectvi jejich dopist. Masarykuiv ustav
AV CR Praha 2005
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Letoun Caproni Ca33 nad severni Italii



Detail vrtule na replice letounu Caproni Ca33 v piestanském muzeu



